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Abstract of DE1 9732868 

A rotary seal for a hydrostatic drive replaces soft seals to provide a long life and to operate at hiqh 
hydraulic pressures. The metal seal (33) is positioned between the rotor (4) and the stator (2) near to the 
pump duct (31 ) and is at right angles to the pump axis. The seal is fixed to either the rotor or the stator 
and is under axial pressure via a spring in the assembly. 
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® Drehdurchfuhrung fur ein hydrostatisches Antriebssystem 
© Die Erfindung betrifft erne Drehdurchfuhrung (1 ) fu r ein 
hydrostati'sches Antriebssystem mit zumindest einer 
Pumpe und mindestens etnem an die Pumpe mHtels ef- 
nes in der Drehdurchfuhrung (1) angeordneten Pumpen- 
kanals (31) angeschlossenen Varbraucher, der mfttels ei- 
nes Steuerventfls ansteuerbar 1st wobei die Drehdurch- 
fuhrung (1) efnen Stator (2) und einen relativ zum Stator 
(2) urn efne Drehachse (3) drehbaren Rotor (4) aufwerst 
und wobef dfe Pumpe Im Bereich des Rotors (4) bzw. des 
Stators (2) und das Steuerventil sowfe der Verbraucher im 
Bereich des Stators (2) bzw. des Rotors (4) angeordnet 
sind. Die Aufgabe, eine D rendu rchfflh rung zur Verfugung 
zu stellen, bei der die Dichtstelle zwfschen dem Rotor (4) 
und dem Stator (2) efne hohe Verschlei&bestandfgkert 
aufwerst, wird erfindungsgemaS dadurch geldst daS der 
Rotor (4) und der Stator (2) im Bereich des Pumpenkanals 
(31) eine metaliische Dichtstelle (33) bilden. In einer Aus- 
fuhrungsform fst die Dfchtstelle (33) a\s plane, senkrecht 
I zur Drehachse (3) der Drehdurchfuhrung angeordnete 
Dichtflache ausgebfldet. 
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Beschrdbung 

Die Erfindung bctrifft eine DrehdurchfUhiung fur cin hy- 
drostatischcs Antriebssystem mit zumindest einer Pumpe 
und trrindestens einem an die Pumpe mittels eines in der 5 
Drehdurchfiihrung angeordneten Pumpenkanals ange- 
schlosscnen Verbraucher der mittels eines Steuerventils an- 
steuerbar ist, wobei die Drehdurchfiihrung einen Stator und 
einen ielativ zum Stator um eine Drehachse drehbaren Rotor 
aufweist und wobei die Pumpe im Bereich des Rotors bzw. 10 
des Stators und das Steuerventil sowie der Verbraucher im 
Bereich des Stators bzw. des Rotors angeordnet sind. 

Aus der EP 0 494 070 ist eine gatuingsgemaBe Dreh- 
durchfiihrung fur ein hydros tatisc hes Antriebssystem be- 
kannt, bei der die Pumpe im Bereich des Rotors und die an is 
die Pumpe angeschlossenen Verbraucher sowie die zur An- 
steuerung der Verbraucher vorgesehenen Steuerventile im 
Bereich des Stators angeordnet sind. Der Stator ist hierbei in 
einer Langsbohrung des Rotors gelagert und weist einen 
Pumpenkanal auf, der im Bereich der Langsbohrung an ei- 20 
nen PumpenanschluB des Rotors mitteis einer im Umfangs- 
richtung der Larjgsbohrung angeordneten Ringnut ange- 
schlossen ist Die Langsbohrung bildet so mit im Bereich der 
Ringnut eine Dichtstelle zwischen dem Rotor und dem Sta- 
tor, An dieser Dichtstelle sind mehrere Dichtungen, bei- 25 
spielsweise Weichstoffdichtungen, vorgesehen, Bei einem 
derartigen Antriebssystem, bei dem die Steuerventile an den 
Verbrauchern vorgesehen sind, stent jedoch wahrend des 
Betziebs im Pumpenkanal der Drehdurchfiihrung standi g der 
von der Pumpe erzeugte Hochdruck an, wodurch die Dich- 30 
tungen im Pumpenkanal einer hohen Belastung ausgesetzt 
sind. Zudem sind die Dichtungen der zwischen dem Rotor 
und dem Stator wahrend der Bewegung entstehende Rela- 
tivgeschwindigkeit ausgesetzt und so mit dynamisch bela- 
stet Dadurch entsteht an den Dichtungen ein erheblicher 35 
VerschleiB, der zu Undichtigkeiten im Pumpenkanal und so- 
mit zu Olverhisten im Antriebssystem fiihrt Zudem verur- 
sachen derartigen Wei c hstoff die htiin gen wahrend der Bewe- 
gung des Rotors relativ zum Stator Reibung, woraus Lei- 
stungs verluste resultieren. 40 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Drehdurc h flihrung zur Verfugung zu steUen, bei der die 
Dichtstelle des Pumpenkanals zwischen dem Rotor und dem 
Stator eine hohe VerschleiBbestandigkeit und geringe Rei- 
bung aufweist 45 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB der Rotor und der Stator im Bereich des Pumpenkanals 
eine metallische Dichtstelle bilden. Der erfindungswesentli- 
che Gedanke besteht somit darin, die Dichtstelle des Pum- 
penkanals zwischen dem Rotor und dem Stator ans telle der SO 
Abdichtung mittels einer Weichstoffdicfatung als metalli- 
sche Dichtstelle auszubilden. Die metallische Dichtstelle ist 
hierbei an der Benlhrflache des Rotors und des Stators aus- 
gebildet Bine derartige metallische Dichtstelle ist wMhrend 
des Betriebs der Drehdurchfiihrung nahezu verschleiBfrei 55 
und weist eine geringe Reibung auf. 

In einer Ausgestaltungsform der Erfindung ist vorgese- 
hen, daB die Dichtstelle als plane, senkrecht zur Drehachse 
der Drehdurchfiihrung angeordnete Dichtflache ausgebildet 
ist Eine derartige Dichtflache ist am Rotor und am Stator 60 
mit einfachen Mitteln hersteUbac Zudem kann hierbei durch 
eine entsprechende Bearbeitung der Flachen eine spaltfreie 
Dichtflache zwischen dem Stator und dem Rotor hergestellt 
werden, wodurch vermieden wird, daB Druckmittel aus dem 
Pumpenkanal Ober die Dichtflache abstromt und somit Yer- 65 
luste entstehen. 

Eine bevorzugte Ausgestaltungsform der Erfindung be- 
steht darin, daS der Pumpenkanal im Bereich der Dichtstelle 



koaxial zur Drehachse angeordnet ist und der Rotor bzw. der 
Stator ein in axialer Richtung relativ zum Rotor bzw. Stator 
langsverschiebbares Bauelement aufweist, das in einer ko- 
axial zur Drehachse angeordneten Bohrung des Rotors bzw. 
des Stators gelagert und mit dem Rotor bzw. dem Stator 
drehfest verbunden ist, wobei an einer StirnfLache des Bau- 
elements die Dichtflache vorgesehen ist Der Pumpenkanal 
erstreckt sicfa hierbei im Bereich der Dichtstelle zentral 
durch die Drehdurchfiihrung. Das axial verschiebbare Bau- 
element, durch das sich ebenfalls der Pumpenkanal er- 
streckt, ermoglicht somit zwischen dem Rotor und dem Sta- 
tor in axialer Richtung eine Nachstellmoglichkeit Dadurch 
kann mit einfachen Mitteln bei einer senkrecht zur Dreh- 
achse angeordneten planen Dichtflache, die aus der Stimfla- 
che des Bauelements und einer entsprechendeh Flache des 
Stators bzw. des Rotors besteht, eine Spaltfreiheit erzielt 
werden. Das Bauelement kann hierbei im Rotor oder im Sta- 
tor angeordnet werden. Zudem ist das Bauelement durch die 
Anordnung in der Bohrung des Rotors bzw. des Stators 
durch den im Pumpenkanal anstehenden Hochdruck in 
Richtung der Dichtflache belastet Dadurch ist es moglich, 
auf einfache Weise an der Dichtflache eine Anprefikraft zu 
erzeugen. 

Besonders vorteilhaft ist es hierbei, wenn das Bauelement 
in Richtung der Dichtflache mittels einer Feder beaufschlag- 
bar ist Dadurch kann ebenfalls bei einem geringen Pumpen- 
druck eine AnpreBkraft erzeugt werden und somit eine 
spaltrreie Dichtstelle erzielt werden. 

In Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, daB der 
Stator bzw. der Rotor eine spharische Rache aufweist, deren 
Mittelpunkt auf der Drehachse angeordnet ist und in der ein 
drehfest mit dem Stator bzw. dem Rotor verbundenes Zwi- 
schenstuck gelagert ist, das an der der sphanschen FLache 
gegenuberliegenden Stirnflache die Dichtflache bildet Das 
Zwischenstuck ist somit auf der sphanschen Rache beweg- 
bar, wodurch ein planparalleles Anliegen der der Dichtfla- 
che zugewandten Stirnflache des Zwischenstucks an der ent- 
sprechenden Stirnflache des Bauelements ermoglicht ist 
Dadurch kann ein Winkelversatz an den die Dichtflache dar- 
stellenden Stirnflachen des Rotors und des Stators auf einfa- 
che Weise ausgeglichen werden, wodurch mit geringem 
Herstellaufwand eine spaltfreie Dichtflache ermoglicht 
wird. 

Besonders zweckmafiig ist es hierbei, wenn die sphari- 
sche Rache an einer Stirnflache eines drehfest mit dem Sta- 
tor bzw. dem Rotor verbundenen Bauteils vorgesehen ist das 
in einer koaxial zur Drehachse im Stator bzw. Rotor ange- 
ordneten Bohrung gelagert ist Dadurch kann mit geringem 
Aufwand eine spharische FLache am Rotor bzw. am Stator 
erzeugt werden. 

Es erweist sich als gunstig, wenn die Dichtstelle hydrosta- 
tisch cntlastet ist Dabei kfinnen die die Dichtflache darstel- 
lenden Stirnflachen des Rotors und Stators entsprechende 
Flachenverhaltnisse aufweisen, um eine der AnpreBkraft 
entgegenwirkende Kraft zu erzeugen. Durch eine derartige 
hydrostatische Entlastung kann die Reibung an der Dichtfla- 
che vermindert werden. 

Von besonderem Vbrteil ist hierbei ttrindestens ein am 
Stator bzw. Rotor konzentzisch zur Drehachse angeordneter 
Kolben vorgesehen ist, der mit dem Pumpenkanal und dem 
Rotor bzw. dem Stator in Verbindung stent Mit derartigen 
Kolben kann die in axialer Richtung an der Dichtstelle an- 
stehende Anprefikraft ausgeglichen werden. 

Sofem das Antriebssystem als Load-Sensing Antriebssy- 
stem ausgebildet ist, wobei ein Lastdruckkanal im Stator 
und Rotor vorgesehen ist, der tlber die Dichtstelle gefUhrt 
ist, ergeben sich weitere Vbrteile. Bei Load-Sensing-Syste- 
men ist es besonders zweckmafiig, die Steuerventile an den 
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entsprechenden Verb rauc hem anzuordnen. Hierbei ist somit 
sowohl am Pumpenkanai als auch am Lastdruckkanal zwi- 
schen dem Rotor und dem Staler cine metallische Dicht- 
stelle vorgesehen. Bei angesteuerten Verbrauchern steht im 
Lastdruckkanal der jeweilige Lastdruck des am hochsten be- 5 
lasteten Verb rauc hers an. Dadurch kann eben falls auf eine 
der Relativbcwegung zwischen dem Rotor und dem Stator 
und dem hohen Druck in der Lastdruckleitung ausgesetzte 
Weichstoffdichtung zur Abdichtung des Lastdruckkanais 
verzichtet werdenu 10 

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dafi am Bau- 
elernent oder dem Zwischen stuck im Bexeich der Dichtfla- 
che eine Ringnut voigesehen ist, die nrit einer Bohrung des 
Rotors und einer Bohrung des Stators, die den Lastdruckka- 
nal bilden, in Verbindung steht Dadurch kann auf einfache is 
Weise der Lastdruckkanal Qber die Dichtflache gefuhrt wer- 
den. 

Zweckmafiigerweise weist das axial verschiebbare Bau- 
element eine im Bereich der Bohrung des Rotors bzw. des 
Stators angeordnete Ringnut auf, die mit der den Lastdruck- 20 
kanal zugehdrenden Bohrung sowie einer zu einem Last- 
druckanschluB ruhrenden Bohrung in \ferbindung steht und 
die Ringnut mittek Dichtelementen gegenuber der Bohrung 
abgedichtet ist Dadurch kann die Lastdruckleitung auf ein- 
fache Weise von dem axial verschiebbaren Bauelement zu 25 
dem LastdruckanschluB des Rotors bzw. Stators gefuhrt 
werden. Am Dichtelement tritt hierbei keine Reiativbewe- 
gung auf, wodurch eine Weichstoffdichtung vorgesehen 
werden kann. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Stator in einer ko- 30 
axial zur Drehachse angeordneten Gehausebohrung des Ro- 
tors gelagert ist, wobei ein Ringkanal gebildet ist, der an ei- 
nen TankanschluB des Rotors und einen lankanschlufi des 
Stators anschliefibar ist Dadurch kann auf einfache Weise 
ein Tankkanal durch die Drehdurchftihrung gefuhrt werden, 35 
indem im Bereich der Dichtflache ein Ringkanal erzeugt 
wird, der an eine Tankleitung im Rotor und im Stator ange- 
schlossen ist 

Es ist zweckm&Big, wenn im Stator mindestens eine Boh- 
rung vorgesehen ist, die an den Ringkanal und eine Ringnut 40 
angeschlossen ist, die mit dem TankanschluB des Stators in 
Verbindung steht Durch die Anordnung mehrerer Bohrun- 
gen im Stator steht ein grofier Querschrritt im Tankkanal zur 
Verfugung bei geringen radialen Abmessungen der Dreh- 
durchfuhrung zur Verfugung. 45 

Besondere Vbrteile ergeben sich, wenn die Stirnflachen 
des Z wise hens tUcks, die Stimnachen des Bauteils und die 
der Dichtflache zugewandte Stirnflache des Bauelements 
mit einem Tankkanal in Verbindung stehen, Dadurch wer- 
den die entsprechenden Stirnflachen zum Tank entlastet Es SO 
wird somit vertrindert, dafi sich zwischen diesen Flachen ein 
Dnockmittelfikn aufbaut, der zur Aufhebung der metallische 
Beruhrung an der Dichtflache filhren kann. Da hierbei so- 
wohl der Pumpenkanai als auch der Lastdruckkanal fiber die 
Dichts telle gefuhrt ist, kann durch die Verbindung der ent- SS 
sprechenden Stirnflachen des ZwischenstOcks, des Bauteils 
und des Bauelements zudem vermieden werden, dafi Leckei 
aus dem Pumpenkanai in den Lastdruckkanal strGmt und so- 
mit das Lastdrucksignal verfalscht 

In einer Ausgestaltungsform der Erfindung ist mindestens 60 
eine Steuersignalleitung zur Ansteuerung des Steuerventils 
vorgesehen. Dadurch konnen ebenfalls die zur Ansteuerung 
der Steuerventile notwendigen Steuersignalleitungen durch 
die Drehdiircnfuhrung gefuhrt werden. 

In einer Ausfahrungsform 1st mindestens ein eLektrischer 65 
Sc hleifkont a k l vorgesehen, der nrit der Steuersignalleitung 
in Verbindung steht. Dadurch konnen auf einfache Weise 
elektrische Steuersignale Qber Schleifkontakte zu den Steu- 
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erventilen gefuhrt werden. 

Li einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist mindestens ein 
Steuerdruckkanal vorgesehen, der eine im Bereich der Ge- 
hausebohrung angeordnete Ringnut aufweist, wobei die 
Ringnut mittels Dichtungen zur Gehlusebohrung abgedich- 
tet ist Es ist somit moglich, hydraulische Steuersignale zu 
den Steuerventilen durch die Drehdurchfuhrung zu fiihren. 
Da in den Steuerdruckkanalen lediglich ein geringer Druck 
an steht, konnen an den entsprechenden Dichtflachen, an de- 
nen die Relativbewegung zwischen dem Stator und dem Ro- 
tor auftritt, herkSrnmliche Weichstoffdichtungen vorgese- 
hen werden. 

Besonders vorteilhaft ist die Verwendung einer erfin- 
dungsgemaBen Drehdurchfuhrung bei einer Arbeitsrna- 
schine, insbesondere einem Bagger mit einem mit dem Sta- 
tor in Verbindung stehenden Unterwagen und einem auf 
dem Unterwagen drehbar angeordneten, mit dem Rotor ver- 
bundenen Oberwagen. Im Unterwagen sind hierbei die 
Fahrmotoren und beispielsweise AbstJltzzylinder vorgese- 
hen. Im Oberwagen sind die Pumpe und weitere Verbrau- 
cher, beispielsweise zum Antrieb eines Drehwerks und einer 
Arbeitsausriistung angeordnet Die Steuerventile zur An- 
steuerung der jeweiligen Verbraucher sind an den entspre- 
chenden Verbrauchern angeordnet Sob aid ein im Oberwa- 
gen oder im Unterwagen angeordneter \ferbraucher ange- 
steuert wird, steht im Pumpenkanai der Drehdurchfuhrung 
der von der Pumpe gelieferte Hochdruck art Mit der erfin- 
dungsgemSBen Drehdurchfuhrung ist bei einer derartigen 
Arbeitsmaschine ein stdrungsfreier und verlustarmer Be- 
trieb des Antriebssystems moglich. 

Weitere Vbrteile und Einzelheiten der Erfindung werden 
anhand des in den schematise hen Rguren dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiels naher erlautert Dabei zeugt 

Fig, 1 eine Langsschnitt durch eine erfindungsgemaBe 
Drehdurchfimrung, 

Fig. 2 eine Ansicht in Richtung Y der Fig. 1, 

Fig. 3 einen Langsschnitt entlang der Lime A-B der Fig. 2 
und 

Fig. 4 eine Ansicht in Richtung X der Fig. 1. 

Die Fig. 1 zeigt eine Drehdnrchfuhrung 1 mit einem Sta- 
tor 2 und einem relativ zum Stator 2 urn eine Drehachse 3 
drehbaren Rotor 4. Der Stator 2 ist hierbei beispielsweise 
mit dem Unterwagen und der Rotor 4 mit dem Oberwagen 
eines Baggers verbunden. Koaxial zur Drehachse 3 ist im 
Rotor 4 ein Bohrung 5 vorgesehen, die an die Forderleitung 
einer Pumpe mittels eines Purnpenanschlusses 6 anschliefi- 
bar ist In einer weiteren koaxial zur Drehachse 3 angeord- 
neten Gehausebohrung 7 des Rotors 4 ist der Stator 2 gela- 
gert Der Stator 2 bildet einen Flansch 8, der an einer von der 
Gehausebohrung 7 ausgebildeten Stufe anliegt Eine mil 
dem Rotor 4 mittels mehrerer Schraubverbindungen 9 befe- 
stigte Anschlagplatte 10 halt den Stator 2 in axialer Rich- 
tung. 

In einer koaxial zur Drehachse 3 angeordneten Bohrung 
U des Rotors 4 ist ein Bau element 12 langs verschieb lich ge- 
lagert Mittels eines Stifles 13 ist das Bauelement 12 dreh- 
fest mit dem Rotor 4 verbunden. Die in der Bohrung U be- 
hndliche Stirnflache 14 des Bauelements 12 bildet mit der 
Bohrung U einen Ringraum 15, der an die Bohrung 5 ange- 
schlossen ist In dem Ringraum 15 ist weiterhin eine Feder 
16 angeordnet 

Der Stator 2 ist ebenfalls mit einer koaxial zur Drehachse 
3 angeordnete Bohrung 17 versehen, die beispielsweise den- 
selben Durchmesser aufweist wie die Bohrung 11. In der 
Bohrung 17 ist ein Bauteil 18 angeordnet, das mittels eines 
Stiftes 19 drehfest mit dem Stator 2 verbunden ist Das Bau- 
teil 18 liegt mit einer Stirnflache 20 an der Stimwand der 
Bohrung 17 an. Die der Stirnflache 20 gegenuberiiegende 
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Stimflache 22 des Bauteils 18 ist spharisch ausgebildet Der 
MitteLpunkt M der spharischen RSche ist hierbei auf der 
Drchachse 3 angeordnet An dieser kugelfornrigen StirnM- 
che 22 liegt ein ZwischenstUck 24 an, das ebenfalls in der 
Langs beaming 17 angeordnet ist und mittels ednes Stifles 25 
- wie aus der Fig. 4 ersichtlich - drehfest mit dem Statjor 2 
verbunden ist Die der kugelf^rmigen StimflSche 26 des 
Zwiscfaenstflcks 24 gegenUberliegende StirnflSche 27 steht 
mit der der Stirnflache 14 des Bauelements 12 gegenUberlie- 
genden Stimflache 28 in Verbindung. Im Bereich der Stim- 
flSche 20 des Bauteils 23 ist eine an der Stirnwand der Bob- 
rung 17 angeordnete Dichtung 32 vorgesehen, die den Pum- 
penkanal 31 gegeniiber der Stimflache 20 abdichtet 

Durch das Bauelement 12, das ZwischenstUck 24, das 
Bauteil 18 und den Stator 2 erstreckt sich eine koaxial zur 
Drchachse 3 angeordnete Bohrung 30, die an den Ringraum 
15 angeschlossen ist und sotnit ein en Pumpenkanal 31 bil- 
det An dem Stator 2 ist ein AnschluBstiick 38 befestigt, das 
einen mit dem Pumpenkanal 31 in Verbindung stehenden 
PumpenanschluB 40 aufweist Am AnschluBstuck 38 ist 
hierbei eine Dichtung 42 vorgesehen. 

Die Stimflache 27 des Zwischenstucks 24 und die Stim- 
flache 28 des Bauelements 12 stellen hierbei die Dichtstelle 
33 zwischen dem Rotor 4 und dem Stator 3 dar, an der die 
Relativbewegung zwischen dem Rotor 4 und dem Stator 2 
auftritt Die Dichtstelle 33 ist hierbei als senkrecht zur Dreh- 
achse 3 angeordnete plane Dichtfl ache ausgebildet, an der 
das Bauelement 12 und das ZwischenstUck 24 einen metal- 
lise hen Kontakt aufweisen. Durch das axial verschiebbare 
Bauelement 12 und die spharische Flache an der Stimflache 
22 des Bauteils 18 sowie der Stirnflachc 27 des Zwischen- 
stflcks 24 wird hierbei eine Spaltfreihcit an der Dichtstelle 
33 ermdglicht 

Zwischen dem Rotor 4 und dem Stator 2 ist somit im Be- 
reich der Dichtstelle des Pumpenkanals 31 kcine Weich- 
stoflfdichtung vorhanden. Die nrit Hochdruck beaufschlag- 
ten und mit den Dichtungen 32 und 42 versehenen Dichtstel- 
len stellen statische Dichtstellen dar an denen keine Relariv- 
bewegung auftritt 

Im Rotor 4 ist weiterhin eine Bohrung 29 vorgesehen, die 
an einen TankanschluB 21 angeschlossen ist und in einen 
Ringkanal 35 mundet, der von der Gehausebohrung 7 des 
Rotors 4 und dem Stator 2 gebildet ist. Im Stator 2 sind meh- 
rere Bohrungen 36 vorgesehen, die auf einem konzentrisch 
zum Pumpenkanal 31 angeordneten leilkreis angeordnet 
sind und in einen Ringkanal 37 rnunden. Im AnschluBstuck 
38 ist ein nrit dem Ringkanal 37 in Verbindung stehenden 
TankanschluB 39 vorgesehen, wobei eine Dichtung 41 vor- 
gesehen ist Die Bohrungen 29 und 36 sowie der Ringkanal 
35 bilden somit einen lankkanal 34. 

Am Rotor 4 ist ein LastdruckanschluB 43 vorgesehen, der 
mit einer Bohrung 44 in Verbindung steht, die zur Bohrung 
U des Rotors 4 ftihrt Im Bereich der Munching der Bohrung 
44 ist im Bauelement 12 eine Ringnut 45 vorgesehen, die an 
eine parallel zur Bohrung 30 angeordneten Bohrung 46 an- 
geschlossen ist. In der Bohrung 11 sind im Bereich der Boh- 
rung 46 und der Ringnut 45 Dichtungen 48a, 48b vorgese- 
hen. Die Bohrung 46 mundet in eine Ringnut 47, die an der 
Stimflache 28 des Bauelements 12 angeordnet ist Im Be- 
reich der Ringnut 47 ist im ZwischenstUck 24 eine Bohrung 
49 vorgesehen, die sich weiterhin durch das Bauteil 18 und 
den Stator 2 erstreckt und zu einem LastdruckanschluB 50 
im Anschlufistflck 38 fHhrt Im Bereich des Ariscnluflstttcks 
38 ist hierbei eine Dichtung 51 vorgesehen. Die Bohrungen 
44, die Ringnut 45, die Bohrung 46, die Ringnut 47 und die 
Bohrung 49 bilden somit einen Lastdruckkanal 52, der eben- 
falls uber die Dichtstelle 33 gefuhrt ist, wodurch im Last- 
druckkanal 34 im Bereich der rotierenden Dichtstelle 33 
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zwischen dem Rotor 4 und dem Stator 2 auf eine Weich- 
stoffctf chtung vcrzichtet werden kamx 

Im Bereich des Flansches 8 sind mehrere Kolben 53 vor- 
gesehen, die in jeweils einer parallel zur Drehachse 3 ange- 
ordneten Langs bohrung 54 langsverschiebbar gelagert sind. 
In dem aus der Bohrung 54 herausragenden Bereich stehen 
die Kolben 53 mit der Anschlagplatte 10 in Verbindung. 
Hierzu kdnnen Gleitelemente 55 vorgesehen werden, die 
mit der Anschlagplatte 10 in Verbindung stehen. Die Langs- 
bohrungen 54 sind hierbei an den Pumpenkanal 31 mit je- 
weils einer Querbohrung 56 angeschlossen. Im Bereich der 
Anschlagplatte 10 und dem AnschluBstuck 38 ist eine Dich- 
tung 57 vorgesehen, die einen Schmutzeintritt sowie einen 
Austritt von Leckol vedrindert 

Im Bauelement 12 ist weiterhin cine an den Ringkanal 35 
angeschiossene Bohrung 80 vorgesehen, die nrit einer in der 
Stimflache 28 angeordneten Ringnut 81 in Verbindung 
steht Im Bereich der Ringnut 81 ist im ZwischenstUck 24 
ein Bohrung 82 vorgesehen, die zu einer in der spharischen 
Stimflache 26 des Zwischenstucks 24 angeordneten Ringnut 
83 fuhrt Im Bereich der Ringnut 83 ist im Bauteil 18 ein 
Bohrung 84 vorgesehen, die nrit der Stimflache 20 in Ver- 
bindung steht Durch diese Ringnuten und Bohrungen wird 
erzieit, daB die Kontaktfiachen des Bauteils 18 und des Zwi- 
schenstucks 24 sowie die Dichtstelle 33 mit dem Tankkanal 
34 verbunden. 

Dadurch kann eventuell auftatendes Leckol zum lank 
abflieBen, wodurch eine Verfalschung des Lastdruckes 
durch den Pumpendruck vermieden wind. 

Die Fig, 2 zeigt eine Draufsicht auf das AnschluBstuck 38 
des Stators 2. Das AnschluBstOck 38 weist den zentral ange- 
ordneten PumpenanschluB 40 auf. In einem peripheren Be- 
reich des AnschluBstucks 38 ist der mit der Ringkanal 37 in- 
Verbindung stehende TankanschluB 39 angeordnet Deswei- 
teren ist im AnschluBstuck 38 der LastdruckanschluB 50 
vorgesehen, der an den Lastdruckkanal 52 angeschlossen 
ist Dariiber hinaus sind mehrere Steuerdruckanschlusse 
60a, 60b und 60c vorgesehen, die mit Steuerdruckleiinngen 
in Verbindung stehen. Das AnschluBstuck 38 ist mittels 
mehreren Schraubverbindungen 90 nrit dem Stator 2 dreh- 
fest verbunden 

Die Big, 3 zeigt einen Langsschnitt entlang der Iinie A-B 
der Jig. 2. Am Rotor 4 ist ein SteuerdruckanschluB 62b vor- 
gesehen, der in einer zu der Gehfiusebohrung 7 fuhrenden 
Bohrung 63b mundet Im Bereich der Mundung der Boh- 
rung 63b in die Gehausebohrung 7 ist im Stator 2 eine erste 
Ringnut 64b gebildet, die an eine im Stator angeordnete 
Bohrung 65b angeschlossen ist Die Bohrung 65b fuhrt zum 
AnschluBstuck 38 und dem SteuerdruckanschluB 60b. Die 
Verbindung der Steuerdruckanschlusse 62b und 60b mittels 
der Bohrungen 63b, 65b und der Ringnut 63b stellen somit 
eine S teuerdruckleitung 66b dar. 

Desweiteren ist ein SteuerdruckanschluB 62c am Stator 4 
vorgesehen, der mittels einer Bohrung 63c an eine zweite, in 
Umfangsrichtung der Gehausebohrung 7 im Stator 2 ange- 
ordnete Ringnut 64c angeschlossen ist, von der aus eine 
Bohrung 65c zum nicht mehr dargestellten Steuerdruckan- 
schluB 60c im AnschluBstuck 38 fuhrt Dadurch wird eine 
S teuerdruckleitung 66c gebildet Aus dieselbe Weise ist der 
in der Fig. 2 dargesteLlte SteuerdruckanschluB 60a mittels 
einer Bohrung 65a an eine dritte Ringnut 64a angeschlossen, 
von der eine Bohrung 63a zum nicht mehr dargestellten 
SteuerdruckanschluB 62a fOhrt, wodurch eine dritte durch 
die Drefadurchftonmg geleitet Steuerdruckleitung 66a ge- 
bildet ist. 

Im Bereich der Ringnuten 62a, 62b und 62c sind hierbei 
Dichtungen 67 vorgesehen. Desweiteren sind zur Abdicb- 
tung der Steuerdruckleitungen am AnschluBstOck 38 Dich- 
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tungen, 68 angeordnet 

Die Fig. 4 zeigt cine Draufsicht auf den Stator 4. Hieraus 
1st die Anordnung des Pumpenanschlusses 6 koaxial zur 
Drehachse ersichtlich. Desweiteren ist die Lage des mit dem 
Tankkanai 34 in Vexbindung stehenden lankanschlusses 21 5 
und der Steuerdruckanschliisse 62a, 62b und 62c sowie des 
Lastdruckanschiusses 43 auf entsprechenden um den Pum- 
penanschlufi 70 angeordneten Teilkreisen verdeutlicht 

Patentanspruche 10 

1. Drehdurchfuhrung fur ein hydiostatisches Antriebs- 
system mit zumindest einer Pumpe und tmndestens ei- 
nem an die Pumpe mittels eines in der Drehdurchfuh- 
rung angeordneten Pumpenkanals angeschlossenen is 
Verbraucher, der mittels eines Steuerventils ansteuer- 
bar ist, wobei die Drehdurchfuhnong einen Staler und 
einen relativ zutn Stator um eine Drehachse drehbaren 
Rotor aufweist und wobei die Pumpe im Bereich des 
Rotors bzw. des Stators und das Steuerventil sowie der 20 
Verbraucher im Bereich des Stators bzw. des Rotors an- 
geordnet sind, dadureh gekennzeichnet, daB der Ro- 
tor (4) und der Stator (2) im Bereich des Pumpenkanals 
(31) eine metal lische Dichts telle (33) bilden. 

2. Drehdurchfuhrung nach Anspruch 1, dadureh ge- 25 
kennzeichnet, daB die Dichtstelle (33) als plane, senk- 
recht zur Drehachse (3) der Drehdurchfuhrung (1) an- 
geordnete Dichtflache ausgebildet ist 

3. Drehdurchfuhrung nach Anspruch 1 oder 2, dadureh 
gekennzeichnet, daB der Pumpenkanal (31) im Bereich 30 
der Dichtstelle (33) koaxial zur Drehachse (3) angeord- 
net ist und der Rotor (4) bzw. der Stator (2) ein in axia- 
ler Richtung relativ zum Rotor (4) bzw. Stator (2) 
langs verschiebb ares Bauelement (12) aufweist, das in 
einer koaxial zur Drehachse (3) angeordneten Bohrung 35 
(11) des Rotors (4) bzw. des Stators (2) geiagert und 
mit dem Rotor (4) bzw. dem Stator (2) drehfest verbun- 
den ist, wobei an einer Srimtlache (EJ) des Bauele- 
ments (12) die Dichtflache vorgesehen ist 

4. Drehdurchfuhrung nach Anspruch 3, dadureh ge- 40 
kennzeichnet, daG das Bauelement in Richtung der 
Dichtflache mittels einer Feder (16) beaufschlagbar ist 

5. Drehdurchftorung nach einem der Anspruche 2 bis 
4, dadureh gekennzeichnet, daB der Stator (2) bzw. der 
Rotor (4) eine spharische Flache aufweist, deren Mit- 45 
telpunkt (M) auf der Drehachse (3) angeordnet und in 
der ein drehfest mit dem Stator (4) bzw. dem Rotor (2) 
verbundenes Zwischenstuck (24) geiagert ist, das an 
der der sph arise hen Flache gegenuberliegenden Stirn- 
fLache (27) die Dichtflache bildet 50 

6. Drehdurchfuhrung nach Anspruch 5, dadureh ge- 
kennzeichnet, daB die spharische Flache an einer Stirn- 
flache (22) eines drehfest mit dem Stator (2) bzw. dem 
Rotor (4) verbundenen Bauteils (18) vorgesehen ist, 
das in einer koaxial zur Drehachse (3) angeordneten 55 
Bohrung (17) im Stator (2) bzw. Rotor (4) geiagert ist. 

7. Drehdurchfuhrung nach einem der vorangegange- 
nen Anspruche, dadureh gekennzeichnet, daB die 
Dichtstelle (33) hydrostatisch entiastet ist 

8. Drehdurchfuhrung nach Anspruch 7, dadureh ge- 60 
kennzeichnet daB rmndestens ein am Stator (2) bzw. 
Rotor (4) konzentzisch zur Drehachse (3) angeordneter 
Koiben (54) vorgesehen ist, der mit dem Pumpenkanal 
(31) und dem Rotor (2) bzw. dem Stator (4) in Verbin- 
dung stent 65 

9. Drehdurchfiihrung nach einem der vorangegange- 
nen Anspruche, dadureh gekennzeichnet daB das An- 
triebssystem als Load-Sensing Antriebssystem ausge- 
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bildet ist wobei ein Lastdruckkanal (52) im Stator (2) 
und Rotor (4) vorgesehen ist der Ober die Dichtstelle 
(33) gefuhrt isL 

10. Drehdurchruhrung nach Anspruch 9, dadureh ge- 
kennzeichnet daB am Bauelement (12) bzw. am Zwi- 
schenstuck (24) im Bereich der Dichtflache eine Ring- 
nut (47) vorgesehen ist die mit einer Bohrung (46) des 
Rotors (4) und einer Bohrung (49) des Stators (2), die 
den Lastdruckkanal (52) bilden, in Vexbindung steht. 

11. Drehdiirchfuhrung nach Anspruch 9 oder 10, da- 
dureh gekennzeichnet daB das axial verschiebb are 
Bauelement (12) eine im Bereich der Bohrung (11) des 
Rotors (4) bzw. des Stators (2) angeordnete Ringnut 
(45) aufweist die mit der dem Lastdruckkanal zugehd- 
rigen Bohrung (46) sowie einer zu einem Lastdruckan- 
schlufi (43) fuhrende Bohrung (43) in Verbindung steht 
und die Ringnut mittels Dichtelementen (48a, 48b) ge- 
genuber der Bohrung (11) abgedichtet ist W 

12. Drehdurchfuhrung nach einem der vorangegange- 
nen Anspruche, dadureh gekennzeichnet daB der Sta- 
tor (2) in einer koaxial zur Drehachse (3) angeordneten 
Gehausebohrung (7) des Rotors (2) geiagert ist wobei 
ein Ringkanal (35) gebildet ist der an einen Tankan- 
schlufi (21) des Rotors (4) und einen TankanschluB (39) 
des Stators (2) angeschlossen ist 

13. Drehdurchnohrung nach Anspruch 12, dadureh ge- 
kennzeichnet dafi im Stator (2) mindestens eine Boh- 
rung (36) vorgesehen ist die an den Ringkanal (35) und 
eine Ringnut (37) angeschlossen ist die nrit dem Tank- 
anschluB (39) des Stators (2) in Verbindung steht 

14. Drehdurchruhrung nach einem der Anspruche 3 
bis 13, dadureh gekennzeichnet daB die Stirnflachen 
(27, 26) des Zwischenstueks (24), die Stirnflachen (20, 
22) des Bauteils (18) und die der Dichtstelle zuge- 
wandte Stirnflache (28) des Bauelements (12) mit ei- 
nem Tankkanai (34) in Verbindung stehen. 

15. Drehdurchfuhrung nach einem der vorangegange- 
nen Anspruche, dadureh gekennzeichnet daB minde- 
stens eine Steuer sign all eitung zur Ansteuerung des 
Steuerventils vorgesehen sind. 

16. Drehdurchruhrung nach Anspruch 15, dadureh ge- 
kennzeichnet, daB mindestens ein elektrischer Schieif- 
kontakt vorgesehen ist, der mit der Steuersignalleitung 
in Verbindung steht 

17. l>efKiurchfunrung nach Anspruch 15, dadureh ge- 
kennzeichnet daB mindestens ein Steuerdruckkanal 
(90a; 90b; 90c) vorgesehen ist der eine im Bereich der 
Gehausebohrung (7) angeordnete Ringnut (64a; 64b; 
64c) aufweist wobei die Ringnut (64a; 64b; 64c) mit- 
tels Dichtungen (60) zur Gehausebohrung (7) abge- 
dichtet ist 

18. Verwendung einer DrehdurchfQhrung nach einem 
der vorangegangenen Anspruche bei einer Arbeitsma- 
schine, insbesondere einem Bagger, mit einem mit dem 
Stator (2) in Verbindung stehenden Unterwagen und ei- 
nem auf dem Unterwagen drehbar angeordneten, mit 
dem Rotor (4) verbundenen Oberwagen. 
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